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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Verfahren und Vorrichtung zum Oberwaltigen von Flugzeugentfuhrern 

(§7) Zum Oberwaltigen von Flugzeugentfuhrem nach einer 
Landung des entfuhrten Flugzeugs ist eine in das Flugzeug 
etngebaute Speicherkammer fur ein Betaubungsmittel wie 
beispieisweise Lachgas vorgesehen, die uber eine Absperr- 
einrichtung mit Einblasoffnungen in die Flugzeugraume 
verbunden ist, in denen sich die Entfuhrer aufhaiten konnen. 
Durch Offnen der Absperreinrichtung entweder durch das 
Bordpersonal oder von auSen durch ein Bnsatzkommando 
im Wage der Fernbedienung werden die Entfuhrer und mit 
ihnen alle anderen Flugzeuginsassen kurzzeitlg betaubt, 
damit wahrend dieser Phase das Flugzeug kampflos ge- 
sturmt werden kann. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren und eine 
Vorrichtung zum Oberwaltigen von Flugzeugentfflh- 
rem nach einer Landung des entfOhrten Flugzeugs. 

Die Luftfahrt wird in zunehmendem MaBe durch 
FlugzeugentfQhrer bedroht, die aus zum Teil unter- 
schiedlichen Motiven Passagiermaschinen wahrend des 
Fluges kapern und das Flugpersonal sowie die Passagie- 
re als Geiseln nehmen. Schon wegen des begrenzten 
Treibstoffvorrats wird dann ein Flugplatz angesteuert, 
wobei die Landegenehmigung zumeist mit RQcksicht 
auf die Situation der Fluggiste erteilt wird Dann begin- 
nen ublicherweise Verhandlungen uber die Freilassung 
von Passagieren und Flugpersonal einerseits sowie die 
Forderungen der Flugzeugentfiihrer andererseits. Hau- 
fig ist es nicht mdglich, die Luftpiraten zur Aufgabe zu 
bewegen bzw. zu uberreden. 

Vielmehr unterstreichen diese ihre Forderungen des 
ofteren mit der Androhung oder gar der Durchfuhrung 
der Ermordung von Geiseln oder der Sprengung des 
Flugzeugs samt Insassea Dann bleibt praktisch kein 
anderer Weg als die gewaltsame Befreiung durch eine 
Erstiirmung des Flugzeugs, wobei es in der Regel zu 
Schiefiereien sowie Toten und Verletzten kommt 

Hier setzt die Erfindung ein. Mit ihr soil eine weitge- 
hend gefahrlose Befreiung samtlicher Flugzeuginsassen 
erreicht werden. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch geldst, 
daB in die Raume des gelandeten Flugzeugs, in denen 
sich Personen befinden kdnnen, ein Betaubungsmittel 
eingeblasen wird, das alle Flugzeuginsassen voruberge- 
hend handlungsunfahig macht 

Nach dem Einleiten des Betaubungsmittels sind 
zwangslaufig alle Flugzeuginsassen und namentlich 
auch die Entfuhrer auBer Gefecht gesetzt, so daB dann 
die Maschine ohne SchieBerei bzw. Gewaltanwendung 
gesturmt und die Entfilhrer entwaffnet und festgenom- 
men werden kdnnen, die EntfQhrung also ein unblutiges 
Ende nimrnt Dabei kdnnen sich die Einsatzkrafte durch 
Gasmasken bzw. eine eigene Atmungsluftversorgung 
vor der Wirkung des Betaubungsmittels schutzea 

Ersichtlich muB ein Betaubungsmittel verwendet 
werden, das zuverlassig und schlagartig zur Wirkung 
kommt und somit samtliche EntfQhrer praktisch gleich- 
zeitig ausschaltet Ferner muB es sich urn ein Betau- 
bungsmittel handeln, das im Grunde harmlos ist und 
keine gesundheitlichen Schaden hervorruft Dabei kann 
die Betaubungswirkung schon nach wenigen Minuten 
nachlassea Beispielsweise kommt Lachgas (Distick- 
stoffmonoxid) als geeignetes Betaubungsmittel in Be- 
tracht Es kdnnen aber auch andere Betaubungsmittel 
zum Einsatz kommen, welche die vorgenannten Anfor- 
derungen erffillea 

Da es schwierig oder gar unmdglich ist, im Ernstfall 
das Betaubungsmittel von auBen in die Maschine einzu- 
leiten und dann auch noch in der erforderlichen Menge 
und Verteilung in die Pilotenkanzel sowie in die Flug- 
gastraume und -kabinen einzublasen, ist erfindungsge- 
maB eine Vorrichtung mit wenigstens einer in das Flug- 
zeug eingebauten Speicherkammer fur das Betaubungs- 
mittel vorgesehen, die Uber eine Absperreinrichtung 
und ein Leitungssystem mit in die FlugzeugrSume mfln- 
denden Einblasoffnungen verbunden ist 

Diese Vorrichtung bzw. ihre Teile und namentlich die 
Einblasoffnungen kdnnen verdeckt und/oder schlecht 
zuganglich angeordnet sein, damit sie nicht von den Ent- 
fQhrern noch vor der Landung lunktionsunfahig ge- 



macht werden kdnnen. 

Ganz wesentlich ist, daB das Betaubungsmittel im 
richtigen Zeitpunkt eingeblasen bzw. die Absperrein- 
richtung gedffnet wird Dieses darf keinesfalls gesche- 
5 hen, solange sich das Flugzeug noch in der Luft befindet 
oder auf dem Rollfeld noch nicht zum Stillstand gekom- 
men ist 

Grundsatzlich kommen zwei Wege in Betracht, die 
Betaubungsaktion auszuldsen. Zum einen kann das ein- 

io geweihte Flugpersonal aktiv werden, das entsprechende 
Kndpfe, Hebel, Pedale oder sonstige zweckmaBigerwei- 
se an verschiedenen Stellen und unauffailig angeordnete 
Betatigungsteile fur das Offnen der Absperreinrichtung 
kennt Zum anderen kann die Ausldsung von auBen 

is durch das zur Erstiirmung vorgesehene Einsatzkom- 
mando erfolgen, beispielsweise im Wege der Fernbedie- 
nung mittels eines bestimmten Funksignals. 

Stets ist es sinnvoll, das Einblasen des Betaubungsmit- 
tels deutlich zu signalisieren, beispielsweise durch ein 

20 von auBen sichtbares Blinklicht Dadurch wird dem Er- 
stQrmungskommando bzw. der Rettungsmannschaf t der 
richtige Zeitpunkt fur das Eingreif en angezeigt 

Ersichtlich muB unter alien Umstanden verhindert 
werden, daB der Betaubungsvorgang unbeabsichtigt 

25 und zum falschen Zeitpunkt ausgeldst wird Aus diesem 
Grunde ist der Absperreinrichtung zweckmaBigerweise 
eine Sicherheitssperre zugeordnet, die selbsttatig derart 
auf den Betriebszustand des Flugzeugs anspricht, daB 
bei sich bewegendem Flugzeug oder bereits bei laufen- 

30 den Motoren die Absperreinrichtung nicht gedffnet 
werden kana Entsprechende SchaltungsmaBnahmen 
sind dem Fachmann geiauf ig. 

Im Zusammenhang mit dem schlagartigen Einsatz des 
Betaubungsmittels in samtlichen Raumen des Flug- 

35 zeugs, in denen sich Flugzeuginsassen und damit auch 
Entfiihrer befinden kdnnen, ist es im allgemeinen sinn- 
voll, mit einem deutlich Uber dem Atmospharendruck im 
Flugzeug liegenden Einblasdruck zu arbeiten. Dieses ist 
allerdings auch von den Eigenschaften des eingesetzten 

40 Betaubungsmittels abhangig. Daher wird das Betau- 
bungsmittel zweckmaBigerweise an Bord unter Druck 
gespeichert, damit keine Fdrdereinrichtung wie bei- 
spielsweise ein Verdichter oder ein Geblase vorgesehen 
und beim Ausldsen des Betaubungsvorgangs in Betrieb 

45 gesetzt werden muB. Solche zusatzlichen Einrichtungen 
bergen die Gefahr von Verzdgerungen beim Einblasen 
des Betaubungsmittels sowie von Stdrungen des Be- 
triebs der Vorrichtung in sich. 
Diese und andere zweckmaBige MaBnahmen und 

50 Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unteran- 
spruchen enthaltea 

Patentansprfiche 

55 1. Verfahren zum Oberwaltigen von Flugzeugent- 
fuhrern nach einer Landung des entfuhrten Flug- 
zeugs, dadurch gekennzeichnet, daB in die Raume 
des gelandeten Flugzeugs, in denen sich Personen 
befinden kdnnen, ein Betaubungsmittel eingeblasen 

60 wird, das alle Flugzeuginsassen vorUbergehend 
handlungsunfahig macht 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Betaubungsmittel aus wenigstens 
einer standig an Bord des Flugzeugs befindlichen 

65 Speicherkammer Qber eine betatigbare Absperr- 
einrichtung in die Flugzeugraume eingeblasen 
wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die Absperreinrichtung vom Bord- 
personal innerhalb des Flugzeugs gedffnet wird 

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Absperreinrichtung im Wege 
der Fernbedienung von auBerhalb des Flugzeugs 5 
geoffnet wird 

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet daB ais Betilubungsmittel 
Lachgas verwendet wird 

6. Vorrichtung zur DurchfEhrung des Verfahrens 10 
nach einem der Anspriiche 1 bis 5, gekennzeichnet 
durch wenigstens eine in das Flugzeug eingebaute 
Speicherkammer fur das Betaubungsmittel, die 
iiber eine Absperreinrichtung und ein Leitungssy- 
stem mit in die FlugzeugrSume m&ndenden Ein- 15 
blasoffnungen verbunden ist 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Speicherkammer druckfest ausge- 
bildet und zur Aufnahme von unter Oberdruck ste- 
hendem Betaubungsmittel vorgesehen ist 20 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Absperreinrichtung fur ein 
Sffnen mitteis Fernbedienung ausgebildet ist 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Absperreinrich- 25 
tung eine Sicherheitssperre zugeordnet ist, die 
selbsttatig derart auf den Betriebszustand des Flug- 
zeugs anspricht, daB bei sich bewegendem Flug- 
zeug oder bereits bei laufenden Flugmotoren die 
Absperreinrichtung nicht gedffnet werden kann. 30 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB am Flugzeug wenig- 
stens eine Signaleinrichtung angebracht ist, die das 
Of f nen der Absperreinrichtung nach auBen meldet 
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